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Moto Guzzi Florida:
Die kieine California

Der Name ist Programm: Die Florida soll im Windschatten
der beliebten California segeln, mit der sie auch das chopper-
dhnliche Styling gemein hat. Gegenilber der 1000er bietet die
650er fast zwei Zentner weniger Gewicht und einen erheblich
geringeren Preis. Wir schickten den »Soft-Tourer« bis ans Ende
Europas, um seine Starken und Schwdchen zu emitteln.

Wer trdumt angesichts
des mitteleuropdischen
»Sommers« nicht von Kalifor-
nien?¢ Oder Florida? Palmen,
Strand und heifer Asphalt
- genau das richtige Pflaster,
um geniBlich am Gasgriff ei-
ner bulligen Guzzi zu drehen.
Das haben sich die Marke-
tingleute von Moto Guzzi
wohl auch gedacht, als sie ih-
re neueste 650er auf den
sonnigen Namen »Floridak
tauften. Keine Frage, diese V
65-Variante soll im Wind-
schatten der berihmten Cali-
fornia segeln.

Demzufolge lehnt sich
auch das Styling an die neue
California lll an. Die biedere,
aber sehr praktische Tank-
form blieb dabei auf der
Strecke. Staftdessen erinnert
der tropfenférmige Benzin-
behalter jetzt an japanische
Softchopper. In ltalien hat
man damit groPen Erfolg, wie
die deutsche Guzzi-Gemein-
de urteilt, wird die Zukunft
zeigen.

Wir testeten die Florida mit
dem 706, DM teuren Zube-
hérpaket, das Windschutz-
scheibe und Koffer beinhal-
tet. Damit avancierte die
650er endgiiltig zu einer Art
»Mini-Cali«.

Drockt man den griinen
Anlasserknopf wird sogleich
deutlich, daf die V 65 dller-
dings mehrals nur eine »Mini-
atur« ist. Die beiden V-férmig
angeordneten Kolben bal-
lern in typischer Guzzi-Art auf
die Kurbelwelle. Fans spre-
chen mit verklértem Blick von
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»Musikg, distanziertere Natu-
ren kénnten den Sound auch
mit einem lapidaren »laut«
charakterisieren. In jedem
Fall handelt es sich um einen
dumpfen Klang, der gemein-
hin als durchaus angenehm
empfunden wird. Man muf
ja nicht gleich wahrend der
Siesta durch die Gassen
hammern.

Immerhin stehen 48 Pfer-
destarken zur Verfigung, die
der luftgekihlte Motor bei
7.200 Umdrehungen leistet.
Wer  Versicherungskosten
sparen mdchte, bekommt
zum gleichen Preis (9.450,-
DM\ eine gezdhmte Version,
die schon bei 5200 U/min
27 PS bietet. Die Drosselung
erfolgt Uber Einsdétze in den
Auspuftkrimmern und ande-
re Vergaserdisen und kostet
nachtraglich ca. 250,- DM
zuziglich Montagekosten.

Unsere Testmaschine
sprang stets gut an und lief
nach wenigen Sekunden oh-
ne Choke-Hilfe so rund, wie
eine Guzzi eben laufen kann.
Ist der KraftschluP mittels der
hart zupackenden Trocken-
kupplung hergestellt, geht
der V-Twin kernig zur Sache.
Das maximale Drehmoment
betragt schon bei 3.000 Tou-
ren 46,5 Nm, um bis auf 52,5
bei 3.600 anzusteigen. Zum
Vergleich: Die gewif nicht
unelastische Honda 600 V
Transalp bietet 52 Nm bei
6.000 U/min.

Wie man sieht, oder viel-
mehr spirt, braucht eine
Guzzi weder vier, noch drei

Ventile. |hr reichen deren
zwei, um Durchzug aus dem
Drehzahlkeller zu gewdahrlei-
sten — zumindest was den
643 ccm-Motor betrifft. Auch
obenliegende Nockenwel-
len — bei einem V-Motor oh-
nehin ein aufwendiger Luxus
- sucht man vergebens. Eine
untenliegende Welle reicht,
um die Stofistangen anzutrei-
ben.

Aber auch dieser rustikale
Maschinenbau bringt es oh-
ne weiteres auf 8.000 U/min,
was fir sportliche Zwischen-
sprints  allemal  ausreicht.
Nicht nur der rote Bereich im
Drehzahlmesser,  sondern
auch das markige Motoren-
gerdusch mahnt dann aller-
dings zum Hochschalten.
Dank der tourentauglichen
Leistungscharakteristik, dreht
man aber selten Uber 5.000
Touren. Im finften Gang sind
dies 120 km/h, das richtige
Tempo fir »Horida-Touristen.

Als ausgesprochen laufru-
hig kann man den Antrieb si-
cher nicht bezeichnen. Doch
die Schwingungen gehéren
nicht nur zum Charakter des
90-Grad-Vaus, sie machen
sich auch in keinster Weise
negativ.  bemerkbar. Vom
etwas verwackelten Bild, das
die unférmigen Ruckspiegel
zeichnen, mal abgesehen.

Feinere Vibrationen, wie
sie bei den ansonsten laufru-
higeren japanischen V-Trieb-
werken, auftreten, kennt die
Guzzi nicht. Langeren Non-
stop-Touren stinde also mo-
torseitig nichts im Wege,
wenn die Florida nicht so
kr&ftig schlucken wirde. Im
Testdurchschnitt verbrauchte
sie knapp Uber sechs Liter
bleihaltiges ~ Superbenzin.
Viel weiter als 200 Kilometer
kommt man also mit dem 15-
Liter-Tank kaum.

Als Minimum-Konsum regi-
strierten wir 5,3 Liter auf 100
gemitlichen Testkilometern,
als Maximum sieben Liter auf
der Autobahn, wo immerhin
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165 km/h erreicht werden. Ei-
ne Reservestellung haben die
beiden Benzinhdhne Gbri-
gens nicht, so daB® man eine
Zufuhr am besten geschlos-
sen halt, was nach unserer Er-
fahrung einer Reserve von
knapp einem Lliter gleich-
kommt. Schon vorher, wenn
der Benzinstand auf 3,5 Liter
gesunken ist, leuchtet an der
Instrumentenkonsole  eine
gelbe Warnleuchte auf.
Weniger Freude als der
Motor bereiten  Kupplung
und Getriebe. Etwas Kraft
und Geschicklichkeit muf
man schon aufwenden, um
mit dem Finfganggetriebe
zurechtzukommen. Der Kup-
plungshandhebel ist schwer-
géngig, der erste Gang geht
oft nur rein, wenn man kurz
Gas gibt, um die Getriebera-
der zu synchronisieren. Kurz
vor Testende verabschiedete
sich auch noch der finfte
Gang mit einem ohrenbetéu-
benden Pfeifton. Diagnose
des Importeurs: »Heult wie
'ne alte StraBenbahn. Wahr-
scheinlich Lagerschaden.«
Waéhrend dieser Ausfall
als nicht typisch beurteilt
wird, scheint man Uber den
Exitus der Stoddampfer nicht
Uberrascht zu sein. Jedenfalls
waren sie nach 5.000 Kilo-
metern nicht mehr ihre Be-
zeichnung wert und ein Fall
fur die Garantieabteilung.
Nicht zuletzt auf Dréngen
der Deutschen Motobecane
werden ja schon einige Mo-
delle mit Konis ausgerUstet
und auch in Sachen Berei-
fung soll in Zukunft Druck auf
den Hersteller ausgeibt wer-
den. Mit den serienmé&Bigen
Pirellis sind jedenfalls weder
Importeur noch Kunden zu-
frieden. Weshalb alle Test-
maschinen auf Conti oder
Metzeler umgeristet werden.
Auch unsere Florida lief auf
Metzeler-Reifen, hinten ME
77, vorn Laser. Trotzdem lie
sie sich von Langsrillen beir-
ren, wurde Uber 140 km/h la-
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Moto Guzzi V 65 Florida
Leistung und Drehmoment
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3600 U/min erreicht
der V-Motor sein
hochstes Drehmoment.
Die gedrosselte
27-PS-Version weist
eine dhnlich
tourenfreundliche
Charakteristik auf.

Die Floridu verfiigt
schon iber die neven
Schalter der akivellen
Guzzi-Generation.

Der 650er-Motor

baut sehr schmal.
Scheibe und Kofferhalter
gehdren zur Sonder-
ausstattung.

Technische Daten Moto Guzzi Florida

Motor: Leistung 35 kW (48 PS) bei 7200 U/min, maximales
Drehmoment 52,45 Nm bei 3600 U/min, oder 20 kW (27 PS)
bei 5200 U/min, maximales Drehmoment 42,71 Nm bei 3400
U/min, Hubraum 643 ccm, Bohrung x Hub 80 x 64 mm, Verdich-
tung 10 : 1, luftgekihlter Zweizylinder-Viertakt-Motor mit 90
Grad Zylinderwinkel, zwei Ventile pro Zylinder, Steuerung tber
StoBstangen und Kipphebel {ohv), zwei Dellorto-Vergaser mit je
30 mm DurchlaB, NaBsumpf-Schmierung, Elektronik-Zindung,
240-Watt-lichtmaschine, Batterie 12 Volt/32 Ah, Elektro-Starter
Kraftibertragung:  Mechanisch  betdtigte  Zweischeiben-
Trockenkupplung, 5-Gang-Getriebe, Hinterradantrieb Gber
Kardanwelle

Fahrwerk: Doppelschleifen-Stahlrohrrahmen, vorne luftunter-
stitzte Teleskopgabel, hydraulisch ged@mpft mit 145 mm Feder-
weg, hinten Schwinge mit zwei hydraulisch gedampften Feder- -,
beinen mit Luftunterstitzung mit 80 mm Federweg, Radstand
1505 mm, Lenkkopfwinkel 58 Grad, Nachlauf 110 mm, Alumi-
nium-Guprader, Bereifung vorn 100/90 V 18, hinten 130/90 V
16, hydraulisch betétigtes Integralbremssystem mit zwei Schei-
benbremsen vorne und einer Scheibenbremse hinten

Maf3e und Gewichte: Leergewicht fahrbereit 197 kg, zuléssiges
Gesamtgewicht 390 kg, Sitzhdhe 760 mm, Tankinhalt 15 Liter,
Testverbrauch 6,03 Liter verbleites Superbenzin
Héchstgeschwindigkeit: 168 km/h, gedrosselt 136 km/h

Preis: 9.450,- DMinkl. NK., Scheibe, Koffer und -trager 706,- DM,
Umristung auf 27 PS cirka 250,- DM ohne Montagekosten
Wartungsintervalle: Inspektionen alle 5000 km




bil, in Schréiglage sogar noch
friher. Der serienméfige, hy-
draulische Lenkungsdé@mpfer
scheint jedenfalls seine Wir-
kung zu verfehlen.

Mit verninftigen Federbei-
nen kénnte man sicher schon
etwas mehr Ruhe ins Fahrge-
stell bringen. Die 80 mm Fe-
derweg der Paiolis schrumpf-
ten schon bei geringer Bela-
stung zusammen und schlu-
gen im Zweipersonenbetrieb
haufig durch. Selbst bei maxi-
maler  Federvorspannung
waren sie im Reisebetrieb
Uberfordert. Solo mit nur zwei
Koffern — ohne Gepdackrolle
- federte das Hinterrad so
weit ein, daP es den am Kot-
fligel befestigten Kabel-
strang durchscheuerte.

Nur wenig Komfort be-
scherte auch die bockige Te-
legabel. Selbst mit null Bar in
den Luftkammern war das
Ansprechverhalten eher ri-
de. Die ltaliener packen
schlicht und einfach zu dickes
Ol hinein. Warum sie kein
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dinneres nehmen, wurde
deutlich, als wir die Gabel
bei hohen Lufttemperaturen
aut schlechten Strafen extre-
mer beanspruchten: Das
durch die Hitze verflissigte
Ol trat an den Staubkappen
der Gabelholme aus. Min-
derwertige Dichtringe und
schlampige Montage dirften
die Ursache sein. AnléBlich
des Touren-Tests der Cagiva
650 (TF 4/85) waren wir die-
ser »italienischen Krankheit«
schon einmal auf die Spur
gekommen.

Der unzulé@ngliche Komfort
ist vor allem auch deshalb
Uberraschend, weil die Flori-
da als »Soft-Tourer« ange-
priesen wird. Ganz bewut
setzt man sogar auf die weib-
liche Kundschaft. Als Cali-
fornia  firs »zarte Ge-
schlecht« bringt die 650er
tatséchlich eine wesentliche
Voraussetzung mit: |hre Sitz-
héhe betragt ganze 760 mm,
was natlrlich  nicht  nur
Frauen zu schétzen wissen.

Ob Méannlein oder Weib-
lein, wer gerne lange Etap-
pen zuriicklegt, wird sich mit
der sehr harten Sitzbank
kaum anfreunden kénnen.
Bei allem Bemihen um eine
niedrige  Sitzhéhe, etwas
Schaumstoff hatte man dem
Motorrad  schon  génnen
missen, um die Bezeichnung
»Soft-Tourer« zu rechtferti-
gen. Angesichts der Uberfor-
derten StoBdé@mpfer und der
brettharten Bank muB man
die Florida auerdem als So-
lo-Fahrzeug einstufen, denn
mit einem Sozius springt die
Guzzi gnadenlos um.

Mit ihren 197 Kilogramm
gehért die V65 zu den Leicht-
gewichten unter den Stra-
Benmotorradern. Vor allem
wenn man bericksichtigt,
dab sie einen Kardanantrieb
besitzt, von dem man Ubri-
gens sehr wenig bemerkt.
Der »Fahrstuhl-Effekt« ist je-
denfalls duberst gering.

Das niedrige Gewicht
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macht sich besonders im
Stadtverkehr bemerkbar, wo
sich die 650er mit ihrem brei-
ten Lenker mihelos dirigieren
labt. Wer das gute Handling
aber zu forschen Kurvenjag-
den nutzen méchte, wird
rasch mit einem recht indiffe-
renten Lenkverhalten kon-
frontiert. Hier erfordert die
kipplige Maschine einen kon-
zentrierten Fahrstil.

Aufmerksamkeit  verlangt
aber auch das Integral-
bremssystem, wenn man von
einem konventionellen Mo-
torrad umsteigt. Per FuBhebel
werden die linke vordere
Bremsscheibe und die Schei-
be im Hinterrad aktiviert. Der
Handhebel wirkt nur auf die
zweite vordere Scheibe, de-
ren Wirkung sehr méafig ist.
Man kann mit dem Guzzi-Pa-
tent gute Verzégerungen er-
zielen. Allerdings mu® man
auf losem Untergrund und im
Winterbetrieb vorsichtig
sein, da das weniger belaste-
te Vorderrad dann leicht
Uberbremst.

Ein sehr sportliches Motor-
rad ist die Forida also nicht;
soll sie auch nicht sein. |hre
Welt sind die harmonischen
Kurven einer Toskana-Land-
schaft, in der das sonore Aus-
puffgerdusch von den Ho-
geln widerhallt; wo man den
vierten Gang einlegt und die
Unzulénglichkeiten  schnell
vergiBt. Denn der bullige Mo-
tor zieht aus jeder Kurve kraft-
voll heraus, animiert zum ent-
spannten, defensiven Fahren.
Eben ein »Soft-Tourer«.

Ahnlich wie im Sattel eines
Choppers, kann man alle Ein-
dricke aufsaugen, die Land-
schaft aufrecht sitzend genie-
Ben. Die aufpreispflichtige
Scheibe kommt dabei vor al-
lem Jet-Helm-Trégern entge-
gen. Sie erméglicht das Fah-
ren ohne Schutzbrille, ohne
daB® man von Insekten oder
vom Fahrtwind geplagt wird.
Auf der Autobahn nimmt die
sehr breite Scheibe den
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Winddruck véllig weg, verur-
sacht dafir aber einen recht
unangenehmen Sog.

Zum  Ausstattungs-Paket
gehéren neben der Scheibe
auch die Koffer. Diese hinter-
lieBen allerdings einen jam-
merlichen Eindruck. Obwohl
nicht Uberlastet, rissen beide
Rickwande rundherum in
Hohe des Kofferhalters ein —
typische Schwachstellen
schlecht gefertigter, tiefgezo-
gener Koffer. Dort, wo der
Kunststoff bei der Herstellung
verformt wird, dehnt er sich
aus, das heift, die Wand-
stérke wird an diesen Stellen
dinner. Da sich beim Impor-
teur die Reklamationen hauf-
ten, will man in Zukunft Pro-
dukte von Hepco-Becker an-
bieten.

Scheibe und Koffer sind
nur Wunsch-Zubehér, mit an-
deren Merkmalen und Eigen-
arten mub der Forida-Fah-
rer leben. Dazu gehéren ge-
ténte Ruckspiegel, die nach
Testende nur noch schlaff in
ihren Kugelgelenken hingen,
leider genauso, wie eine ab-
solut mangelhafte Tanklak-
kierung und ein miserabler
Tankverschlu. Wir verzich-
teten schlieBlich auf die Mon-
tage eines Tankrucksacks, um
den vom Benzin angegriffe-
nen Lack zu schonen.

Firs ungetribte »Forida-
Dreamingk ist also einiges an
Modellpflege  notwendig.
Mit besseren Federungsele-
menten, einer weicheren Sitz-
bank und einer liebevolleren
Verarbeitung wére die Flori-
da mehr als nur eine »Mini-
Cali«. Hoffnung ist ja ange-
bracht, schlieBlich sollen in
Zukunft auch die 650er Mo-
delle wieder im Stammwerk
am Comer See gebaut wer-
den. Dah man dort Motorra-
der nicht nur als kaltes Indu-
strieprodukt ansieht, schildert
unsere grobe Reportage in
diesem Heft: »Eine Leben fir
Guzzi« lab Seite 68).
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Eignungstest V 65 Florida

LANDSTRASSE:

Kraftiger Durchzug, gute
Sitzposition, schlechte Fe-
derung

GUT

BERGSTRASSE:

Kré&ftiger Durchzug, gute Bo-
denfreiheit, schlechte Fede-
rung, unexakte Lenkung

STADTVERKEHR:

Niedrige Sitzhéhe, breiter
Lenker, schwergéngige
Kupplung, hakliges Getriebe

BEFRIEDIGEND
SCHOTTERPISTE:
Kraftiger Durchzug, brei-
ter lenker, ungeeignete
Bremsen, schlechte Fede-
rung
AUSREICHEND
AUTOBAHN:
R\ Gute Motorleistung, geringe
Il ‘\ Reichweite, schlechter Ge-
7/ \ radeauslauf, harte Sitzbank
7 \
/A \ AUSREICHEND

SPORTLICHE FAHRWEISE:
Gute Motorleistung, hohe
Bodenfreiheit, geringe Kar-
danreaktionen, unexaktes
Lenkverhalten

BEFRIEDIGEND

SOZIUSTAUGLICHKEIT:
Gute Sitzposition, zu harte
Sitzbank, schlechte Fede-
rung

MANGELHAFT




